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La pr^sente invention concerne un dispositif 
Interne de ventilation pour une machine ^lectrique tour- 
nante telle que, par exemple un alternateur pour v^hi- 
cule automobile, ou analogue. 

Plus pr^cis^ment, la prdsente invention con- 
cerne un dispositif interne de ventilation destine h une 
machine dlectrique tour nante d'un type coroportant notam- 
roent, h. I'int^rieur d'une carcasse, un stator fixe par 
rapport h la carcasse et un rotor situ^ ^ I'int^rieur du 
Btator et mont€ ^ la rotation autour d'un axe longitu- 
dinal par rapport au stator, ledit dispositif interne 
de ventilation comportant notsanment : 

- au moins une roue h. ailettes solidaire du 
rotor, ^1 I'int^rieur de la carcasse, et susceptible 
d'aspirer de I'air dans une zone relativement prochie de 
l*axe et de refouler de I'air dans une zone relativement 
^loign^e de I'axe, lors de la rotation du rotor dans 

un sens d€termin6, 

- des ouies d' Evacuation d'air m^nag^es dans 
une parol de ladite carcasse, le long d'une couronne 
annulaire de revolution autour dudit axe, directement 
en regard de ladite zone relativement Eloignde de I'axe 
et au-del^ de cette zone dans le sens d'un Eloignement 
radial par rapport & I'axe^ les ouies ^tant sEpar^es 
mutuellement par des nervures longitudinales assurant 
une liaison m^canique rigide entre diff^rentes parties 
de ladite parol. 




2602924 

2 

Tradltlonnellement, leB nervures longitudina- 
les s^paratit les ouies Bont orlentdes atrictement radla- 
lament par rapport h l*axe de rotation du rotor, notain- 
xnent sur 1* ensemble des alternateure pour v^hicule auto* 
5 mobile actuellement commeroialis^s. 

Or, 11 apparait que I'air parvenant dans la 
zone relativement ^lolgn^e de l*axe, du fait de la rota- 
tion de la roue h ailettes,ne pr^sente pratiquement ja- 
mais une orientation radiale par rapport h I'axe, si 

10 blen qu*il vlent f rapper obliquement les nervures, ce 
qui est source de turbulences elles-m§mes generatrices 
de pextesde charge et de bruits de ventilation ; en 
outre, m§me si les ouies sont largement dimensionndes , 
leur franchissement oblique par I'air r^duit la sec-* 

15 tion de passage apparente pour celui-cl, si blen que le 
rendement aerodynamique du dlspositif de ventilation 
s'en trouve affectd. 

Le but de la pr^sente invention est de rem^- 
dier k ces inconv^nients et, & cet effet, la pr^sente 

20 Invention propose un dlspositif interne de ventilation 
caract^rise en ce que, dans un quelconque plan de coupe 
perpendiculaire h l*axe, chacune des nervures est plate 
et pre sen te une orientation senslblement identique k 
celle de la composante, dans ce plan et ^ 1 ' emplacement 

25 de cette nervure, d'une trajectoire th^orlque qui serait 
celle de l*air, au niveau de ladite coxironne, en 1* ab- 
sence des nervures de fagon h minimiser le maltre couple 
oppose par des nervures au passage de l*air, pour une 
section de nervure Inposee par ladite liaison mecani- 

30 que riglde* 
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Par exertple, Aague ailette prisentant une face active Incllnfe 
vers I'arrifere, en r^f^rence audit cehs de rotation et 
li une direction radiale par rapport audit axe, dans le 
sens d'un iloignement radial par rapport ^ celui-ci, 
chaque nervure est avantageusement inclin^e vers I'avant, 
en r^f^rence audit sens de rotation et k une direction 
radiale par rapport audit axe, dans le sens d*un Eloigns- 
ment par rapport h celui-ci. 

Ainsi, I'air peut franchir chaque ouie en 
conservant son orientation naturelle, c'est-^-dire celle 
qui lui a 4td conupuniqu^e par la rotation de la roue & 
ailetteset, en outre, 1' integrality de I'espace interm^- 
diaire entre deux nervures constitue une section utile 
de passage pour cet air ; il en r^sulte une importante 
15 baisse des pertes de charge, en coiaparaison avec une 

structure traditionnelle dans laquelle ler* nervures sont 
radiales, et une amelioration sensible du rendement a^ro- 
dynaxnique du dispositif de ventilation ; en outre, les 
bruits de ventilation s'en trouvent r^duits, 

Naturellement, les nervures sont aussi fines 
que possibles et I'on compense cette finesse, dans I'opti- 
que de la liaison mecanique rigide qu'elles doivent assu- 
rer, par une augmentation des dimensions qu'elles pr6sen- 
tent suivant leur orientation respective ; certes, il 
25 en r^sulte une surface de contact non ndgligeable entre 

l»air en dcoulement et chaque nervure, ce qui entraine des 
pertes <3e charge par frottenent, mais il en r6sulte egaleinent 
une possibility d'€change thermique beaucoup plus impor- 
tant entre I'air qui traverse les ouies et les nervures, 
30 c»est-ii-dire la carcasse, ce qui permet de refroidir plus 
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efflcacement qu ' antSrieurement 1' ensemble du Btator 
dont I'ichauffement se transnet aux nervures par la car- 
casse. 

O'autres caract^ristiques et avantages de 
5 la pr^Bente Invention reesortiront de la description 
ei-dessous, relative & un exemple non limitatif de mise 
en oeuvre, ainsi que des dessins annex6s qui font partie 
int^grante de cette description. 

- La figure 1 inontre une vue d'un altema- 
10 teur pour v^hicule. automobile r^alis* conform6ment k 

la pr6sente invention, en coupe par un plan longitudinal 
passant par I'axe de rotation du rotor par rapport au 
Btator, lequel plan est rep6r4 en 1-1 h la figure 2. 

- La figure 2 montre une vue partielle de 
15 la carcasse de I'altemateur et d'une roue h ailettes, 

■ en coupe par une surface de revolution autour dudit axe 
et pr^sentant deux zones suivant des plans perpendicu- ■ 
laires h cet axe, connne il est rep6r6 en II-II & la fi- 
gure 1 . 

20 - La figure 3 montre une vue partielle, en 

coupe par un plan parallfele Si I'axe et rep6r6 en III-IH 

k la figure 2. . ^ 

- La figure 4 montre une vue partielle du 
rotor, avec les roues & ailettes, suivant une direction 

25 centripfete rep6r6e par une f Ifeche IV & la figure 1 . 
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Hatur«ll«mentf bt»n qu^ l^^xmpl^ llluBtri 
•oit e^lttl d*ttn ult^rnatttur pour vChieul^ automobile t 
un Homtne Au si<tl«r coR^rendra alB<ment que le domelne 
d* application de la pr<sente invention n^eet nullement 
limits i ee type de machine tflectrique tournante* 

On ae r€f6rera en premier lieu k la figure 
If ot l*on a d^sign^ par 1 un alternateur prtfaentant 
une carcasee rigide 2 par 1 * interm^diaire de laguelle 
11 peut fetre f ix^ cur un support approprl€ pr€vu par 
•example but le moteur d'un v£hicule automobile i la car- 
caase 2 pr^aente une f6rme gdn^rale de r^volutidh autbur 
d'un axe longitudinal 3 traneverealement auquel elle 
presents dexix parole d'extr^mltda 4, 5 raccord^ea nutuel- 
lement par une parol p^riphdrlque 6 comportant deux par- 
ties 7, 8 qui Bont mutuellexnent embolt^es .a proximity 
d*un plan transversal median 90 de la carcasse 2, et dont 
chacuzeest rtfalisded'une seule pi^ce, respectivement 9, 
10,avec l*une, respective^ des parols transversales 4 et 
5 ; les deux pieces 9 et 10 sont assemblies 
de fagon rigide par exeznple par boulonnage localise 
comme on I'a schimatlsi en 11 ; on remarquera que cha- 
cune des pieces 9, 10 de la carcasse 2 prisente dans ea 
partle de parol p4rlph€rlque 6, respectivement 7 ou 8, 
h la jonction de cette partle avec la parol transversale 
respective 4 ou 5, une plurality d'ouies, respective* 
ment 12, 13, riparties le long d*une couronne annulalre 
de revolution autour de I'axe 3 et mutuellement B^paries 
par des nervures longltudinales, respectivement 14 ou 
IS, qui assurent une liaison m4canique rigide entre la 
parol transversale, respectivement 4 ou 5, de cette 
piice et le reste de la partle correspondante, respecti- 
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vexnent 7 ou 8, de parol p£rlph€rique 6 t Ibb oules 12 et 
13 constituent dee sorties d*air, et les^ nervures 14 et 
15 pr^sentent & cet effet une forme optimis^e qui sera 
d^crite plus loin ; h titre d* entree d*air sont am^nag^es 
5 dans chacune des parois transversales 4 et 5, c'est-^i- 
dire plus pr^s de l*axe 3 que les ouies de sortie 12, 
13, des ouies d*entrde respectivement 16 et 17 dgalement 
B^par^es nutuellement par des nervures, respectivement 
18, 19 assurant une liaison m€canique rigide entre la 

10 partie de la paroi transversale , respectivement 4 ou 5, 
la plus proche de la paroi p^riph^rique 6 et un logement 
respectif 20, 21 m€nag^ 2i proximity immediate de l*axe 3 
pour recevoir un roulement respectif 22^ 23 de guidage 
h la rotation, autour de I'axe 3 par rapport h la car- 

15 casse 2, d'un arbre 24 traversant la .c^rcasse 2 de part 

en part suivant I'axe 3 ; cet azfare 24 porte de faoon solidalxe, 
d'xjneextr^mitd dite avant 25 dispos^e directement ^ I'air 
libre ^ I'ext^rieur de la carcasse 2 ^ une extr^mit^ 
dite arri^re 26 ^galement situ^e k I'ext^rieur de la car- 

20 casse 2 mais quant h elle couverte par un capot aznovible 
27, une poulie d * entralnement 28 situ^e ci l*ext^rieur de 
la carcasse 2, une roue & ailettesde ventilation 29 si- 
tu^e h I'int^rieur de la carcasse 2, c'est-^~dire de 
1" autre cdtd du roulement 23 par rapport & la poulie 28, 

25 un rotor d*alternateur 30 puis une roue h ailette de ven- 
tilation 31 ^galement places l"un et 1* autre & l*int6- 
rieur de la carcasse 2, et deux bagues collectrices 32 et 
33 situ^es k I'extdrieur de la carcasse 2 mais h l*int^- 
rieur du capot 27, c'est-i-dire & 1* oppose de la roue h 

30 ailettes31 par rapport au roulement 22, pour coop^rer 

avec un dispositlf collecteur 34 ^galement log^ & l*in- 
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t<rl»ur au capot 37 i 1% noda liaison aolidaira de 
caa diffiranta dUmentt avec X*arbra 24 paut ttra choiai 
h volont< parmi laa modaa connua d*un Homma du ai€tier 
et ne aara de ea fait paa d^crit davantaga. 
5 En outra» la carcaaae 2 porta da facon aoli- 

daira, par tout tooyan <galeinent connu, un atator 35 lo* 
calia£ it proximity immediate de la paroi p^ripMrique 6| 
entre cette derniire et le rotor 30 i ce atator 35 com- 
porte dea enrouleinenta 36 qui, auivant.la direction. Ion** . 
10 gitudinale de l«axe, a*<tendent de la proxitAit« immedia- 
te de la paroi 4 & proximity immediate de la paroi 5, 
partielletnent en regard dea ouiea de sortie 12 et 13, et 
dea an&aturea 37 quant h elles local ia^ea entre la cou- 
ronne annulaire d'ouies de aortie 12 et la couronne annu- 
ls laire d*ouies de aortie 13, I'ense^ible du atator 35 ^tant 
diepos^ Bymetriquement par rapport eu plan transversal 
median 90 de la carcasse 2, de ngme d'ailleurs que le ro- 
tor 30. 

Le rotor 30 comporte quant h lui, sur un noyau « 
20 38 annulaire de revolution autour de l*axe 3, un bobinage 
egalement annulaire 39 partiellement envelopp^, respecti- 
vement vera la roue h ailettes29 et vera la roue & ai- 
lettes31, par deiix pieces polairea 40 et 41 qui envelop- 
pent 4galeznent le bobinage 39 partielletnent vers le eta- 
25 tor 35, en respectant vi8<*a*vis de ce dernier, et notam- 
inent de l*armature 37, un entrefer continu142 annulaire, 
de revolution autour de l*axe 3. 

A cet effet, chacune des deux pieces polaires 
40 et 41, qui sont identiques, pr^sente une partie de 
30 inoyeu, respectivement 42 ou 43, qui est plate, perpendi- 
culaire & I'axe 3 et juxtapos^e au noyau 38, entre ce 
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noyau 38 et, respectlvement, la roue h ailetts31 ou la 
roue k alletteB29. ; radialement dans le sens d*un 61oi- 
gnement par rapport ii I'axe 3, chaque par tie de inoyeu 
42, 43 Be prolonge le long du bobinage 39 et au-del^ de 
5 ce bobinage, jusqu'li l*entrefer 142, sous forme d*une 

alternance circonf drentielle r^gulifere de dents polaires 
identiques, radiales^ respectivement 44 ou 45, et d*enco- 
chesinterdentairesdgalement identiques, respectivement 
46 ou 47, ouvertesdans le sens d'un ^loignement radial 

10 par rapport & l*axe 3, coinine 11 ressort 6galement de 

I'examen des figures 2 et 4 7' oes figures nontrent, en outie que, 
sym^trique par rapport k un plan moyen propre, respecti- 
vement 48 ou 49,incluant l*axe 3, chaque dent polaire 44 
ou 45 est notamment d^limitde par I'avant, en r^fdrence 

15 & un sens 50 d^termin^ de rotation du rotor 30 par rapport 
au stator 35, par une face de chant., respectivement 51 ou 
52 /plane ou sensiblement plane et parallfele ou sensible- 
ment parall^le h l*axe 3, coime il est lllustr(S, ou de 
facon plus g^ndrale ddfinie par des generatrices sensi- 

20 blement rectilignes, mutuellement parall&les ; en outre, 
comme il ressort plus particuliferement k I'examen de la 
figure 2 & propos de la face de chant 51 d'une dent po- 
laire 44 et comme cela est ^galement vrai pour la face 
de chant 52 de chaque dent polaire 45, la face de chant 

25 51 ou 52 qui est tourn^e vers I'avant en reference au 

sens de rotation 50 est inclin^e vers I'arrl^re, en re- 
ference k ce sens, en s'eioignant de I'axe 3, par rap- 
port k une quelconque direction radiale par rapport ^ I'axe 3 et cou- 
pant oette face de ciiant 51 ou 52 ; une telle direction radiale a ete 

30 illustree en 53 & la figure 2 k propo s de la face d^ chant 
51 d'une dent polaire 44 « 

Les plans moyens respectifs 48, 49 des dents 
polaires 44, 45, alternent de facon reguli^rement repar- 
tie angulairement en reference k I'axe 3. 
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Dans Ba sone la plus tfloign^e de l*axe 3, 
chaque dent polaire 44, 45 prdaente de facon solldaire 
une extension longitudinale, respectivement 54 ou 55 
^galetnent aytn^trique par rapport au plan moyen respec- 
5 ti£ 48, 49, laquelle extension longitudinale. 54, 55 longe 
le bobinage de rotor 39 pratiquement jusqu^ii l*aligne- 
nent transversal de la partie de moyeu, respectivenent 
43 ou 42, de l*autre pi^ce polaire, respectivement 40 
ou 41 en d^finiseant 1 *entref er142 vers l*axe 3 ; comme 

10 il ressort plus particuli^reinent des figures 1 et 4, cha- 
cune des extensions longitudinales 54, 55 pr^sente des 
dimensions progressiveroent d^croissantes, transversale- 
ment par rapport au plan moyen respectif 48 ou 49, dans 
le sens d*un ^loignement par rapport & la dent polaire 

15 respective 44 ou 45, suivant une direction parall^le h 
l*axe 3 et comporte e-.>. outre un. biseau .p^ripMrique, 
respectivement 56 ou 57 tourn^ dans le sens d*un ^loi* 
gnement par rapport ^ I'axe 3, c'est-^'-dire d^finissant 
une diminution progressive, dans le sens d*un ^loigne- 

20 ment radial par rapport h l*axe 3, des dimensions de cha** 
que extension longitudinale 54 ou 55 pr^sente perpendi- 
culairement au plan moyen respectif 48, 4 9 ; ainsi, cha- 
que extension longitudinale 54 d'une dent polaire 44 de 
la pi^ce polaire 41 s'intercale entre deux extensions 

25 longitudinales 55 de dent polaire 45 de 1 'autre pifece 

polaire 40, et inversement, si bien que dans le sens 50 
alternent, autour du bobinage 39 du rotor 30, en regard 
de l*entrefer 142, les extensions longitudinales respec- 
tives 54, 55 des dents polaires 44, 45 de I'une et l*au- 

30 tre des pieces polaires 41, 40 ; cette alternance, qui 
s'effectue moyennant respect d'un jeu continu entre les 
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•xtensions longitudinalsB respectlves dec dents des deux 
pifeces polalresr dtflimite entre deux extensions longitu* 
dlnales 54 et 55 Inzn^diatenent voisines, entre le bobina- 
ge 39 du rotor 30 et l*entrefer, un couloir 58, 59 ap- 
proximativement rectiligne, ouvert dlrectexnent vers I'en- 
trefer 142 ainsl que vers une encoche 46 et vers une enco* 
Che 47 » 

Plus precis toent, un canal 58 dispose entre 
une extension longitudinale 54 d*une dent polai're 44 de 
la pi&ce polaire 41 et une extension longitudinale 55, 
situ^e iRoa^diateznent derrifere cette extension longitudi- 
nale ~S4, d*une dent polaire 45 de 1' autre pi&ce polaire 
40 pr^sente une extrtoitd directenent adjacente h la 
face de chant 52, tourn^e vers I'avant, de cette dent 
polaire 45 et une inclinaison g^n^rale vers l*arri^re, 
en r^f^rence au sens 50, & partir de cette extr^mit^ 
pour d^boucher dans 1* encoche 46 respective par une extr6- 
mit6 directement adjacente h une face de chant 60 de la 
dent 44 consid^r^e quant h elle tourn^e vers l*arrifere 
en rdf^rence au sens 50 ; de m§iDe, une extension longi- 
tudinale 55 d*une dent polaire 45 de la pi^ce polaire 
40 d^limite avec une extension longitudinale 54, situ^e 
imm^diatement en arrifere en r^f^rence au sens 50, d"une 
dent polaire 44 de la.pi^ce polaire 41 un couloir 59 
qui d^bouche dans une encoche 46 par une extr^mit€ di- 
rectenent adjacente h la face de chant 51, tourn^e vers 
I'avant, de la dent polaire 44 considdrde et prdsente h 
partir de cette extrdmitd une inclinaison vers I'arrifere 
par rapport au sens 50 pour ddboucher dans une encoche 
47 de 1* autre pifece polaire 50 par une extrdxnitd directe- 
nent adjacente & une face de chant 61, toumde vers I'ar- 
ri&re en rdfdrence au sens 50, de la dent polaire 45 considd 
rde. 
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Les couloirs SB mt 59 ainsl Mflnls facill- 
tent, lors de la rotation du rotor dana le aens SO, un 
paaaage d*air de refroidiaaement vera l*entrefer 142 res- 
pect ivement k partir de cheque encoche interdentaire 47 
5 et de cheque encoche interdentaire 46. 

Un tel air de refroidiaaement eat foumi par 
lea roues & ailettes 29 et 31 qui vont 6tre d^crites k 
present en r^f^rence h l»ensexnble dea figures ; on pourra 
remarquer que les figures 2 et 3 sont relatives exclusi- 

10 vement k la roue k ailettes 31 ; l»Hoinine du mdtier com- 

prendra cependant que les illustrations relatives cette 
roue k ailettes 31 sont directenent transposables k la 
roue & ailettes 29 . 

Chac\ine des roues k ailettes 29 et 31, soli- 

15 daris^es avec le rotor 30 par, tout moyen appropri^, pr^- 
aente une parti3 de moyeu 62, 63 plate, perpendiculaire 
k l*axe 3 et directement accolde k la partie de moyeu, 
respectivement 43 ou 42, de la pifece polaire, respecti- 
vement 40 ou 41, imro^diatement voisine, k 1* oppose du 

20 noyau 38 et du bobinage 39 du rotor 30 par rapport k cet- 
te partie de moyeu d*une pi^ce polaire. 

Chaque partie de moyeu 62, 63 d*une roue ^ 
ailettes 29, 31 est d^coup^e d"une alternance circonfd- 
rentielle de supports radiatix, respectivement 64, 65 

25 pour des ailettes et d'encoches interm^diaires, respecti- 
vement 66 ou 67, ouvertes dans le sens d»un ^loignement 
radial par rapport k l"axe 3 ; les supports d 'ailettes 
64 et 65 et les encoches interm^diaires 66, 67 sont pr^- 
vus en nombre identique & celui des dents polaires 44, 

30 45 et des encoches interdentaires 46, 47, et comma ces 
derniers rdguli&rement r^partis angulairement autour de 



2602924 

12 

l*axe 3 de telle eorte que chacun dee supports d'ailettee 
64, chacun dee supports d'ailettes 65* cheque encoche 
interxn^diaire 66, cheque encoche IntermSdiaire 67 puisse 
£tre plac^ en registre respectivement avec une dent po- 
5 laire 45, une encoche Interdentaire 47, une dent polaire 
44, une encoche Interdentaire 46 ; de pr^firence, cheque 
encoche interm^diaire 66, 67 prdsente en r^f^rence h 
l*axe 3 un d^veloppement angulalre au molns ^gal & celui 
de cheque encoche Interdentaire 46, 47 et, dans un quel- 

10 conque plan de coupe perpendiculaire & l*axe 3, un con- 
tour propre k contenir celui d'une telle Encoche inter- 
denta:lre, de telle sorte que les supports d*ailettes 64, 
65 n*obturent en aucune £acon les encoches interdentaires 
respectivement associ^es 67, 66 ; de m§me, & cet effet, 

15 cheque encoche interxnddiaire 66, 67 s'dtend vers l*axe 
3 au moins aussi loin. que chaque encoche interdentaire 
46, 47, et, de pr^f^rence, comme il est illustr^, plus 
loin que chaque encoche interdentaire ; dans ce cas, dans 
chaque encoche interdentaire 46, 47 est am^nag^e, ^ proxi- 

20 xnit^ immediate de la face de chant toum^e vers I'avant, 
respectivement 51 ou 52, d*une dent polaire, respective- 
ment 44 ou 45, imm^diatement adjacente une d^pouille, 
respectivement 68, 69 se rapprochant de l*axe 3 en s*^loi- 
gnant longitudinalement du bobinage 39 du rotor 30, pour 

25 se raccorder k la zone de 1' encoche interaddiaire respec- 
tivement associ^e 67, 66 qui est la plus proche de I'axe 
3 ; avantageusement, comme il est illustrd, chaque d^- 
pouille 68, 69 pr^sente une forme convexe et quitte pro- 
gressivement, en s'dloignant longitudinalement du bobi- 

30 nage 39 du rotor 30, \uie orientation parall^le & l*axe 
' 3 pour une orientation perpendiculaire h celui-ci, h 
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proximity immediate de la partle de moyeu de la roue k 
ailettes inm^diatement adjacente. 

Chaque support d'allette 64 , 65 B"«tend, dans 
le sens d'un ^loignement radial par rapport & l*axe 3, 
5 sensiblement sur la ntme distance que la dent polaire 
respectivement assocKe 43, 44 et pr^sente directement 
en regis tre avec la face de chant 52, 51 de cette dent 
polaire qui est tourn^e vers I'avant en r^f€rence au sens 
50 un bord respectif 70, 71 ^galement tourn^ vers I'avant 

10 en r^f^rence k ce sens 7 ce bord 70, 71 est rectiligne 
ou sensiblement rectiligne dans l^exdnple illustr^ ou 
chaque face de chant 51, 52 est d^finie par des g^n^ra- - 
trices rectilignes ou sensiblement recti lignes. 

lie long de ce bord 70 , 71, chaque support 

15 d*ailette 64, 65 porte de facon solidaire une ailette 
respeci-ive 72, 73 qui forroe une saillie longitudina le- 
nient pclT rapport 5 !• ensemble form^ par la partie de 
moyeu 62, 63 et les supports d'ailettes 64, 65, h 1* oppo- 
se de la pi&ce polaire inm^diatement adjacente 40, 41 par 

20 rapport £1 cet ensemble. 

Vers l*avant, en r^fdrence au sens 50, chacune des 
ailettes 72, 73 pr^sente une face active 74, 75 qui pro- 
longe longitudinalement respectivement la face de chant 
52 de la dent 45 directement adjacente jusqu*& un bord 

25 d'attaque 76 placd k proxim'it^ immediate de la paroi 5 de 
la pi^ce 10, ou la face de chant 51 de la dent 44 imm^- 
diatement adjacente jusqu*^ un bord d*attaque 77 plac€ 
h proximity immediate de la paroi 4 ; & cet effet, la 
face active 74 ou 75, directement en registre avec la 

30 face de chant respectivement associ^e 52, 51, est d^finie 
dans l"exemple illustrd par des generatrices rectilignes 
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ou BttHBibl^ment rectiligneB mutuellement parallkles et 
parallblas aux generatrices dtfflnisBant cette face de 
chant respective 52, 5n en <tant Incimewde la ndme 
fa^on que cette face de chant respective par rapport h 
5 une quelcongue direction radiale par rapport & l*axe 3, 
telle la direction 53, et coupant cette face active. 

En outre, la face active 74, 75 de cheque 
ailette 12, 73 s'infl^chit vers I'avant, en reference au 
sens 50-, ii partir du bord 70, 71* du support d' ailette 64, 

10 65 respectivement associe, par exemple en pr^sentant une 
ferine concave vers l*avant en reference au sens 50 comme 
le nontre la figure 3. 

Ainsi, la surface active 74 ou 75 de chague 
ailette 72 ou 73 d^finit avec la face de chant, tourn^e 

15 vers I'avant, 52 ou 51 d'une dent polalre 45, 46 respec^ 
tivexnent associ^e une aube propre & prendre en chuge 
de I'air au niveau des ouies d* entree 17, 16, placemen 
regard des zones des bords d'attague 76, 77 les plus 
proches de l*axe 3, pour acheminer cet air d*une part 

20 vers le bobinage 39 du rotor 30, les couloirs 58 et 59 
et I'entrefer 142, avec une composante longitudinale do- 
ininante, et d* autre part respectivement vers les ouies 
de sortie 13 et vers les ouies de sortie 12, avec une 
composante dominante radiale et centrifuge, en traver- 

25 sent le bobinage 36 ? ces diff brents tnouveiaents d"air, 
schematises par des f laches & la figure 1, permettent 
h I'air de parcourir un maximum de la surface du rotor 
30 et du stator 35, pour les refroidir dans les meilleu- 
res conditions, comme le comprendra aisement un Homme 

30 du metier. 
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Pour faciliter au naxlmun la aortie de l*air 
via lea oulaa 13 at 12, lea nervurea 15 et 14 dont la 
aection eat dtfterninie par dea tinpdratlfa de liaiaon m^*- 
canique reapectlvement entre la parol 5 et la partie B 
de parol p^riph^rlque 6 et entre la parol 4 et la partie 
7 de parol p^riph^rique 6, eont desain^ea de facon ft 
oppoaer un minimum d'entrave au paaaage de l*air, comme 
on l*a illuatr^ plus paurticuliferement ft la figure 2 en 
ce qui concerne lea nervurea 14 d^limitant les ouies de 
aortie 12 j naturellement, 1* Homme du metier comprendra 
aiatoent que les nervurea -15 aont tigalement dessin^es 
ainsi'. 

En ae r^f^rant ft la figure 2, on voit que 
chague nervure 14, de m§me d'ailleurs que chaque nexrvure 
15, est plate, aussi fine que possible, et pr^sente un 
I Ian moyen 78 parallftle ft I'axe 3 et incline, par exemple 
dans un quelconque plan de coupe perpendiculaire ft l^axe 
3 ocime c*est le cas da plan de la figure 2, selon une orienta- 
tion sensiblement identique ft celle de la composante 79, 
dans ce plan de coupe et ft 1 * emplacement de la nervure 
telle que 14 consid^r^e, d'une trajectoire thdorique qui 
serait celle de I'air, au niveau de la couronne annulaire 80 
suivant laquelle sont dispos^es les nervures consid^r^es 
telles que 14; dans I'hypothftse oii ces nexrvures 14 se- 
raient absentee j alnsi, ft la figure 2, on voit que le 
plan moyen 78 d*une nervure 14 est orient^ suivant la 
composante 79 ainsi d^finie, si bien que le plan 78 est 
incline vers I'avant, en r^f^rence au sens 50 et ft une di- 
xection telle que 81 radiale par rapport ft l*axe 3, et coupant la ner- 
vure ocnsidirfe dans le sens d*un Aoigneraent par r^ aport ft I'axe 3 ; 
pexp^idiculairenent au plan 78, I'ailette 14 pr^sente we dpaisseur 
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ausBi faible que possible, la section d^ailette 14 n^ces- 
saire au siaintien d*une liaison rigide entre la parol 4 
et la partie 7 de la parol pdriph^igue 6 4tant assurfe par une Icngijeiar 
suffisante de l*ailette 14 suivant le plan 76 dans un gueloongue plan 
5 de ooi:pe perpendiculalre a I'axe 3f oame le plan de la figure 2. 

Ainsi, les ailettes 14 # de nfiine que les ailet-' 
tee 13 r perturbent au minimxun 1 * ^coulenent de l*air en 
provenance de la roue a ailettes 31 ou de la roue & ailet- 
tes 29 par les ouies 12» 13, vers l*ext^rieur de la car- 

10 casse 2 en opposant un naltre couple aussi faible que 

possible h cetr ^coulexnent, schfoatis^ par des f Inches 82 • 
k la -figure 2, et en provoquant un nininuxa de turbulences 
dans cet ^coulement. 

II en rdsulte un xneilleur rendement a^ro- 

15 dynanique des roues & ailettes, ainsi qu'une reduction 
des bruits de ventilation. 

En outre, les dimensions importantes des ai- 
lettes suivant leur plan moyen respectif tel que 78 aug- 
mentent la surface d'ichange thermique entre ces der- 

20 nitres et l*air traversant les ouies 14 et 13, ce qui 
perinet notanznent d*€vacuer plus facilement vers l*air 
ainbiant les calories du stator 35, qui se transmettent 
par conduction thermique k la carcasse 2 et notamment aux 
nervures 14 et 15 de celle-ci. 
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REVENDI CATIONS 

1 • Dispositif Interne de ventilation pour 
une machine ^lectrique tournante (1) d'un type coinportant 
notaznment, h l*int6rieur d*une carcasse (2), un stator 
(35) fixe par rapport h la carcasse (2) et un rotor (30) 
8itu6 h l»int6rieur du stator (35) et inont^ & la rotation 
autour d*un axe longitudinal (3) par rapport au stator 
(35) r ledit dispositif interne de ventilation comportant 
notaxnment s 

- au xnoins une roue (29, 31) h ailettes (72, 
73) aolidaire du rotor (30), & I'int^rieur de la carcasse 

(2) , et susceptible d'aspirer de I'air dans une zone rela- 
tivement proche de l*axe (3) et de refouler de I'air dans 
une zone relativement ^loign^e de l*axe (3), lors de la 
rotation du rotor (30) dans tin sens d^ termini (50) , 

- des ouies d' Evacuation d'air (12, 13) m6- 
nag^es dans une parol (4, 5, 6) de ladite carcasse (2), 
le long d*une couronne (80) annulaire de revolution autour 

dudit axe (3) , directement en regard de ladite zone rela- 
tivement Eloignde de l"axe (3) et au-delSi de cette zone 
deuis le sens d'un Eloignement radial par rapport ^ l*axe 

(3) , les ouies (12, 13) Etant sdpar^es mutuellement par 
des nervures longitudinales (14, 15) assurant une liaison 
mdcanique rigide entre diff^rentes parties (4, 5, 7, 8) 
de ladite parol (4, 5, 6), 

caract^risE en ce que, dans un guelcongue 
plan de coupe perpendiculaire k l*axe (3), chacune des 
nervures (14, 15) est plate et prdsente une orientation 
sensiblement identigue & celle de la composante (79) , 
dans ce plan et h 1* emplacement de cette nervure (14, 15), 
d*une trajectoire th^origue qui serait celle de I'alr, au 
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niveau de ladlte oourcnne (80), en l^absenoe des nervuzes (14, 
15) de fagon h mlniinlser le naltre-couple oppose par les 
nervures (14, 15) aiu passage de l*alr, pour une section 
de nervtire (14, 15) impos^e par ladite liaison xn^canique 
5 rigide . 

2* Dispositif selon la reveniication 1 , chague ailette 
(72, 73) prdsentant \ine face active (74 , 75) inclinte vers l*arri^, en 
r^f^rence audit sens de rotation (50) et h une direction 
(53) radiale par rapport audit axe (3) , dans le sens 

10 d^un ^loignement radial par rapport & celui-ci, 

caract^ris^ en ce que chaque nervure (14, 15) 
est i-nclin^e vers I'avant, en r^f^rence audit sens de 
rotation (50) et ii une direction (81) radiale par 
rapport audit axe (3), dans le sens d'un dloigneinent par 

15 rapport & celui-ci. 

3. Element (9, 10) de carcasse (2) pour une 
machine ^lectrique toumante, comportant au moins une 
paroi (4, 5, 7, 8) pr^sentant un axe longitudinal (3) et 
des ouies (12, 13) m^nag^es dans ladite paroi (7, 8) le 

20 long d»une couronne annulaire de revolution autour dudit 
axe (3) et s^pardes mutuellement par des nervures longi- 
tudinales (14, 15) assurant une liaison m^canigue rigide 
entre diffdrentes parties (4, 5, 7, 8) de ladite paroi, 
caract6ris6 en ce que, dans un quelconque 

25 plan de coupe perpendiculaire ^ l*axe (3), les nerviires 
(14, 15) sont plates et inclin^es identiguement par rap- 
port ^ une direction respective (81) radiale par 
rapport audit axe (3) . 
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